行业标准《专用汽车液压系统液压油固体颗粒污染度的限值》的编制说明
（征求意见稿）
一：任务来源
《专用汽车液压系统液压油固体颗粒污染度的限值》汽车行业标准列入2010年第1批汽车行业标准制修订计划项目，项目编号2010-1892T-QC。 
二：编制的背景和意义

   现代工业生产中，液压系统广泛应用在各行业的各种机械设备中。作为一种传动技术，液压方式比传统的机械方式具有更多的优点：能够产生很大的力，实现无极变速，同时兼具安装自由和控制方便等优点。而现有的专用汽车大多以液压传动装置作为动力源和执行机构，故对液压系统的稳定性和可靠性提出了更加严格的要求。
然而由于液压油本身的特点，其内部的颗粒污染度是影响液压系统工作可靠性和使用寿命的重要因素。液压系统颗粒污染的主要危害如下：
（1）加剧元件的内部磨损。固体颗粒污染物在流动的工作环境中造成液压油的泄漏，引起液压泵的工作负荷加大同时使得工作稳定性降低，严重的情况使得液压泵及其管路损坏。
（2）加速液压油性能的恶化。固体颗粒的污染导致液压油本身的化学性能和物理性能发生变化，破坏液压分子的表面弹性，降低油液的润滑性。同时颗粒污染还会与油液中的添加剂发生反应，产生其它物质，腐蚀金属零件，导致液压阀芯的粘滞和过滤系统的阻塞。
（3）颗粒污染物的堵塞，引起外部元件的损坏。固体颗粒污染物在系统内部的淤积会造成小孔的堵塞引起元件作用的失灵。产生诸如：液压调节阀的失灵，内部密封件的损坏等安全隐患，严重的时候引起财产和人身伤亡。
鉴于液压固体颗粒污染度在专用汽车中的重要性，同时针对GB/T17350-2009《专用汽车和专用挂车术语、代号和编制方法》对于专用汽车的重新修订和划分，对颗粒污染度在专用汽车液压系统中的限值进行规范和定义，提高专用汽车在使用中的安全性能。
三：标准的编制原则和主要内容说明
（1）编制原则：本标准等同采用ISO 4406-1999《液压传动－液体－固体颗粒物污染等级编码方法》。ISO 4406-1999替代了第一版ISO 4406—1987。ISO 4406-1999引入了一种由三部分组成的污染等级编码，该编码办法按照ISO 11171对自动颗粒计数器进行标定校准；也介绍了这种计数器基于NIST标准、以SRM 2806为参考物料计算当量粒径的情况。
（2）主要内容：该标准定义了专用汽车液压系统液压油固体颗粒污染度的自动颗粒计数器和显微镜的编码方法，同时规定了专用汽车颗粒污染度限值大小。
（3）与QC/T29104-1992的主要差异：该标准是对QC/T29104-1992的重新整改和修订，二者相比，主要差异如下：
—— 在编制说明中增加了编码的意义阐释，提到了自动颗粒计数器和显微镜颗粒污染度编码意义。该标准4.1中分别提到了这2种方法的标号意义，自动颗粒计数器编码的3个标号说明尺寸大于等于4微米，6微米，14微米的颗粒物分布情况；而显微镜编码的2个标号则说明尺寸大于等于5微米，15微米的颗粒物分布情况。
——在“固体污染颗粒数标号以及范围”中修改了表格中的取样数量，更加贴合实际检测方法，查看起来更加清晰明了。QC/T29104-1992标准中表1取样是100ml来确定液压油中的固体污染颗粒数，而该标准中4.2.1中的表1取样是1ml来确定液压油中的固体污染颗粒数；表格形式也更加的便于查看。
——增加了一个自动颗粒计数器颗粒污染度编码方法。该标准中4.3针对此编码法的检测方法和代码意义进行了相关规定；同时考虑到置信度的水平，针对颗粒数小于20的情况进行了特别说明。
——增加了一个显微镜颗粒污染度的编码方法。该标准中4.4针对此编码法的检测方法和代码意义进行了相关规定。
——依照GB/T17350-2009对专用汽车的重新分类，对6大功能相识的专用汽车进行了颗粒污染度限值的规定。原有的QC/T29104-1992标准中只是对3大类功能相识的专用汽车进行了出厂试验后和可靠性试验后的固体污染度限值的规定，以及不满足GB/T17350-2009标准对于专用汽车的重新分类。在该标准中的第五章中重新对6大类专用汽车：仓栅式汽车、箱式汽车、罐式汽车、专用自卸汽车、特种结构汽车、起重举升汽车进行了固体污染度限值的规定。
四：本标准的性质建议
本标准属于产品标准，建议作为推荐性标准发布。

五：贯彻标准的措施建议
建议在本标准发布之日起6个月后实施。
六：废止现行有关标准的建议 
建议本标准自实施之日起，QC/T29104-1992《专用汽车液压系统液压油固体污染度限值》自行废止。
《专用汽车液压系统液压油固体污染度限值》标准起草工作组
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