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前  言 

本标准按照GB/T 1.1-2009给出的规则起草。 

请注意本文件可能涉及专利。本文件的发布机构不承担识别这些专利的责任。 

本标准代替QC/T 200-1995《汽车气制动装置用储气筒技术条件》，与QC/T 200-1995相比主要技术

变化如下：  

——明确了标准适用的储气筒结构形式(第 1 章，1995 年版第 1 章)； 

——增加了多腔储气筒隔板强度要求(3.2.2 和 5.1.2)； 

——增加了多腔储气筒隔板间的单向阀密封性要求(3.3.2 和 5.2.2)； 

——修改了耐腐蚀性的试验方法和评价方法(3.4 和 5.3，1995 年版的 3.4)； 

——增加了对试验样品及试验设备的要求(第 4 章)； 

——删除了包装、运输及贮存的要求(1995 年版的 5.3、5.4 和 5.5)。 

本标准由全国汽车标准化技术委员会(SAC/TC114)提出并归口。 

本标准起草单位：中国第一汽车股份有限公司技术中心、长春市汽车冲压件有限公司、中国重型汽

车集团有限公司技术发展中心、。 

本标准主要起草人：林大海、夏柏林、刘兆英、彭立行、李广庭。 

 



QC/T 200—XXXX 

1 

汽车气制动装置用储气筒  技术条件 

1 范围 

本标准规定了汽车和挂车气压制动系统用储气筒的技术要求、试验方法、检验规则、标志。 

本标准适用于汽车和挂车气压制动系统用的由金属材料制造的本体为圆柱形的储气筒，其它材料或

结构的储气筒可参照执行。 

2 规范性引用文件 

下列文件对于本文件的应用是必不可少的。凡是注日期的引用文件，仅所注日期的版本适用于本文

件。凡是不注日期的引用文件，其最新版本(包括所有的修改单)适用于本文件。 

GB/T 9286-1998  色漆和清漆-漆膜的划格试验 

GB/T 10125  人造气氛腐蚀试验  盐雾试验 

GB/T 10587  盐雾试验箱技术条件 

3 技术要求 

3.1 外观质量 

3.1.1 储气筒外观应平整，不允许有磕碰损伤及凸起。 

3.1.2 储气筒内外表面涂层应符合产品技术文件要求。 

3.2 耐压强度 

3.2.1 试验后，储气筒外壳不应出现裂纹，且周向永久变形量应不大于 1%。 

3.2.2 对多腔储气筒，其两腔间的隔板不应出现损坏和明显的泄漏现象。 

3.3 密封性 

3.3.1 单腔储气筒 

压力降不应大于10 kPa。 

3.3.2 多腔储气筒 

3.3.2.1 带单向阀的双腔储气筒 

3.3.2.1.1 储气筒总成及各腔的压力降不应大于 10 kPa。 

3.3.2.1.2 当进气腔卸压至零时，出气腔应保持额定工作压力，其压力降不应大于 50 kPa。 

3.3.2.2 不带单向阀的多腔储气筒 

储气筒总成及各腔的压力降不应大于10 kPa。 
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3.4 耐腐蚀性 

划痕处的腐蚀蔓延长度不应大于3 mm，非划痕区域不应出现腐蚀点和起泡现象。 

4 试验一般要求 

4.1 所有样品应为新品，且应装配安装支架、接头等永久性附件。 

4.2 耐压强度和密封性试验用压力测量装置的等级精度不应低于 0.4 级。 

4.3 盐雾试验箱应符合 GB/T 10587 相关要求。 

5 试验方法 

5.1 耐压强度 

警告：本项试验存在潜在危险，试验时应采取防范措施，以避免由于内部高压，在样件失效时造成

操作人员受伤。进行本项试验时，建议将样件放入一个有坚固外壳的箱体内。 

5.1.1 对单腔储气筒，将所有出气口用堵塞或其它装置封堵，然后从进气口通入五倍额定工作压力的

气体或液体，保压 5 min 后，卸压至零。试验过程中应同时测量储气筒周向变形量。试验结束后，检查

储气筒外壳是否出现裂纹等缺陷，并计算储气筒的周向永久变形量。 

5.1.2 对双腔或多腔储气筒，应同时对各腔进行加压和卸压。完成总成耐压试验后，分别对各腔施加

1.5 倍额定工作压力，对各腔间的隔板进行耐压试验。 

5.2 密封性 

5.2.1 单腔储气筒 

将储气筒所有出气口用堵塞或其它装置封堵，然后从进气口通入1.5倍额定工作压力的压缩空气，

当压力稳定后，关闭进气口截止阀，保压10 s后，记录此后5 min内的压力降。 

5.2.2 多腔储气筒 

5.2.2.1 带单向阀的双腔储气筒 

5.2.2.1.1 总成密封性 

试验条件同5.2.1，但应从进气口进行加压，从出气口进行卸压。 

5.2.2.1.2 隔板密封性 

总成密封性完成后，将单向阀堵塞后，从储气筒的一腔通入额定工作压力的压缩空气，当压力稳定

后，关闭进气口截止阀，保压10 s后，记录此后5 min内的压力降。 

5.2.2.1.3 单向阀密封性 

将储气筒所有出气口用堵塞封堵后，从进气口通入额定工作压力的压缩空气，待压力稳定后，再从

进气腔卸压至零，记录进气腔压力为零时，另一腔(出气腔)的压力值。待出气腔压力稳定后，记录5 min

内出气腔的压力降。 

5.2.2.2 不带单向阀的多腔储气筒 
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试验方法和试验条件同5.2.2.1.1和5.2.2.1.2。 

5.3 耐腐蚀试验 

5.3.1 试样准备 

5.3.1.1 通过切割方式将一件成品储气筒分成四等份，每一份应包括 50%的端盖和 25%的壳体。 

5.3.1.2 采用涂漆、石蜡或粘结胶带等方法对切割区进行保护，并用不高于 40 ℃的清洁流水对试样

进行彻底清洗，然后用压缩空气吹干。 

5.3.1.3 将被试样件在室温下放置 72h 后，使用符合 GB/T  9286-1998 中 4.1 规定的单刃切割刀具，

按 GB/T  9286-1998 中 7.2 规定的手工切割方法，在被试样件的被试表面切割一条穿透油漆层的划痕。

划痕距试件边缘的距离应大于 20 mm。 

5.3.1.4 用软毛刷沿划痕方向前后清扫几次，除尽划痕中的切削。 

5.3.2 暴露试验 

5.3.2.1 将试件放入盐雾试验箱中，试件被试表面应朝上，且与垂线的夹角为 20°±5°。 

5.3.2.2 按 GB/T 10125 中的中性盐雾试验进行连续喷雾试验，储气筒外表面不应少于 48 h，储气筒

内表面不应少于 96 h。 

5.3.2.3 完成盐雾试验后，将样品从盐雾试验箱中取出，在 15 min 内用不高于 45 ℃的清洁流水对样

品进行清洗，然后用压缩空气进行吹干。如果不能在规定时间内完成冲洗，应将样品浸入温度为室温的

水中，或储藏在塑料袋中。 

5.3.2.4 检查样件被试表面的腐蚀情况，如起泡、生锈、由划痕处腐蚀的蔓延等。 

6 检验规则 

6.1 出厂检验 

每件产品须经制造厂检验合格后才能出厂，并附有证明产品质量合格的文件。出厂检验项目为密封

性及外观质量。 

6.2 型式检验 

6.2.1 批量生产的产品，每年至少应抽查两次，试验项目和方法按第 5 章进行，其结果应符合第 3章

规定。 

6.2.2 凡新产品定型或有重大改进及转厂生产，均应按第 5 章进行试验，其结果应符合第 3 章规定。 

7 标志 

7.1 每件产品应在醒目的部位给出永久性的标志，标志内容应包含制造商名称或代号、符合标准的编

号及年号、额定工作压力、容积、制造日期及产品出厂编号。 

7.2 标志可采用粘贴方法表示，也可采用直接喷涂方法表示。当采用粘贴方法表示时，该标志的字高

不应小于 3.2 mm。当采用喷涂方法表示时，该标志的字高不应小于 20 mm。 
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